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1 Aufgabenstellung Seite 3

1  AUFGABENSTELLUNG

Auf der Flache nordlich der Herrenstrafie und westlich der Bebauung im Schdéferweg
soll Uber den B-Plan Nr. 10 die Entwicklung von ca. 21 Wohneinheiten realisiert
werden. Von den 21 Wohneinheiten sollen 11 in Form von Einzel- und Doppelhausern
und 10 Wohneinheiten in Form von Mehrfamilienhausbebauung errichtet werden. Die
verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll tber eine

neue Anbindung an die HerrenstrafSe erfolgen.

Uber die hier vorliegende verkehrliche Stellungnahme ist zu kliren, ob und in welcher
Form das StraBennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen
verkehrsvertraglich zu bewaltigen. Dabei wird die Vertraglichkeit der geplanten
Wohnbauentwicklung unter Berucksichtigung der Kapazitaten des vorhandenen
Streckennetzes beurteilt. Das potentielle vorhabeninduzierte Verkehrsaufkommen der
geplanten Entwicklung wird mit dem bestehenden Verkehrsaufkommen Uberlagert.
Die Beurteilung der Verkehrsvertraglichkeit mit dem vorhandenen Streckennetz
erfolgt auf Grundlage der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSe, RASt 2006 [1].
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Abbildung 1.1: Bebauungskonzept (PROKOM GmbH, Stand 24.05.2022)
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2 Verkehrliche Datengrundlage Seite 5

2  VERKEHRLICHE DATENGRUNDLAGE

2.1 Verkehrsaufkommen Bestand

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
19.01.2023 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [2]
an den StraRenquerschnitten Herrenstrafse, Am Windberg und Am Wiesengrund Gber
einen vierundzwanzigstiindigen Zeitraum durchgefiihrt. Der Zahltag kann als
reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage

vorlagen.

Nachfolgend ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen (DTVw)
sowie die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) in einer Tabelle aufgefiihrt.
Die maRgebende Spitzenstunde belduft sich gemdl den Ganglinien fir
Einwohnerverkehre entsprechend der Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Ver_Bau 2022 [3] sowie der Hinweisen zur Schdtzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] auf den Nachmittag im Zeitraum von
17.00 bis 18.00 Uhr. In diesem Zeitraum findet eine Uberlagerung der Spitze im

Bestandsnetz mit der Spitze des Verkehrsaufkommens aus der Entwicklung statt.

Tabelle 2.1: Bemessungsverkehrsstérken in den Querschnitten, Bestand

StraRenquerschnitt DTVw MSV

HerrenstralRe 73 Kfz/24h davon 3 Lkw/24h 9 Kfz/h davon 0 Lkw/h
Am Windberg 63 Kfz/24h davon 1 Lkw/24h 6 Kfz/h davon 0 Lkw/h
Am Wiesengrund 129 Kfz/24h davon 1 Lkw/24h 17 Kfz/h davon 0 Lkw/h
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2 Verkehrliche Datengrundlage Seite 6

2.2 Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnbauentwicklung berechnet sich gemaf
den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der
Forschungsgesellschaft fiir StrafSen- und Verkehrswesen [4] sowie der Abschéitzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, Bosserhoff 2022)
[3] auf Grundlage der Anzahl der Wohneinheiten.

Fur die 21 Wohneinheiten in Einzel-, Doppel- und Mehrfamilienhausbebauung ergibt
sich rechnerisch, wie in Anlage 1 aufgefiihrt, ein minimales Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr von 44 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von
160 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fur die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung
des Spitzenstundenanteils fiir Bewohnerverkehre von 11 % verwendet. Dabei
entsprechen die Lkw-Angaben sowohl Schwerverkehr wie z.B. Millabfuhr,
Mobellieferungen aber auch typischen Paketdienstleistungen mit kleinem Lkw. Es

ergibt sich demnach folgendes rechnerisches Verkehrsaufkommen:

e DTVw: 102 Kfz/24h davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e MSV: 11 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

In der Spitzenstunde entspricht das vorhabeninduzierte
Verkehrsaufkommen demnach etwa einem Fahrzeug je fiinf
Minuten in Summe aus Quell- und Zielverkehr. Uber den
gesamten Tag gemittelt betréigt das Verkehrsaufkommen etwa

einem Fahrzeug je vierzehn Minuten.
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2 Verkehrliche Datengrundlage Seite 7

2.3 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell-
und Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung bestimmt sich fir die

ErschlieBung in Anlehnung an die verkehrlichen Quellen und Ziele.

Die verkehrliche ErschlieBung fiir den Kfz-Verkehr ist (iber eine Anbindung an die
HerrenstrafSe vorgesehen. Es ist davon auszugehen, dass etwa 60 % des Quell- und
Zielverkehres in Richtung MolIn und der verbleibende Anteil von 40 % in Richtung
Bundesautobahn BAB 24 abgewickelt wird.

Aufgrund des Aspektes, dass der Schéferweg als ein Verkehrsberuhigter Bereich
(SpielstraRe) ausgewiesen ist, macht es ihn zu einer unattraktiven Route, um zwischen
dem Entwicklungsgebiet und Richtung Mélln zu verkehren. Somit wird angenommen,
dass dieser Anteil (iberwiegend die HerrenstrafSe in Richtung Westen und die StralRe
Am Windberg passiert und nur ein marginaler Verkehrsanteil ggf. iber den Schéferweg
und die StraBRe Am Wiesengrund flieRt. Daher wird der Anteil von 60 % in Richtung
Molln auf der sicheren Seite liegend vollstandig dem bestehenden Verkehr im
Querschnitt der Stralle Am Windberg hinzugefuigt. Bei dem Anteil von 40 %, der in
Richtung Bundesautobahn BAB 24 abgewickelt wird, ist davon auszugehen, dass dieser
die HerrenstrafSe in Richtung Osten und die Gudower StrafSe passiert. Das zusatzliche
Verkehrsaufkommen wird im Querschnitt HerrenstrafSe als 100 % Neuverkehr auf das

bestehende Verkehrsaufkommen addiert.

Daraus resultieren folgende zukiinftige Verkehrsstirken in den betrachteten

StraBenquerschnitten:

Tabelle 2.2: Bemessungsverkehrsstéirken in den Querschnitten, Planung

StraBenquerschnitt DTVw MSV

Herrenstralle 175 Kfz/24h davon 9 Lkw/24h 20 Kfz/h davon 1 Lkw/h
Am Windberg 124 Kfz/24h davon 5 Lkw/24h 13 Kfz/h davon 1 Lkw/h
Am Wiesengrund 129 Kfz/24h davon 1 Lkw/24h 17 Kfz/h davon O Lkw/h
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3 Verkehrsvertraglichkeit gemal RASt 2006 Seite 8

3  VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT GEMAR RAST 2006

3.1 Streckenabschnitt Herrenstral3e

Der maligebende Abschnitt der Herrenstrafle ist Teil einer Tempo-30-Zone. Der
Radverkehr findet verkehrsvertraglich und StVO-konform auf der 3,00 m breiten
Fahrbahn statt. In der HerrenstrafSe befindet sich beidseitig neben der Fahrbahn ein
Bankett. Das Bankett weist, wie in Abbildung 3.1 dargestellt, im Bereich der Anbindung
des Entwicklungsgebietes auf der gebietsabgewandten Seite eine Breite von ca. 2,15 m
und auf der gebietszugewandten Seite eine Breite von ca. 0,60 m auf. Die potentiell
nutzbare Breite betrdgt hier punktuell ca. 5,75 m. Im aullerortlichen Teil der
HerrenstrafSe betrdgt die potentiell nutzbare Breite inkl. des Banketts durchgangig
min. 4,50 m. In Abstidnden von unter 100 m befinden sich Zufahrten zu den
anliegenden landwirtschaftlichen Feldern. Der Streckenverlauf ist Uberwiegend

geradlinig und lbersichtlich.
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3 Verkehrsvertraglichkeit gemal RASt 2006 Seite 9

Kapazitait

Die heutige Netzfunktion der Herrenstrafse entspricht gemaR den Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006 [1] im Abschnitt des Anbindungspunktes einer
WohnstraRe (ErschlieBungsstraBe ESV), die im 0stlichen Abschnitt in einen
Wirtschaftsweg (ibergeht. WohnstraBen dienen gemdlR den Richtlinien im
Wesentlichen der ErschlieBung von Zeilenbebauung, Reihen- und Einzelhdusern mit
dem Nutzungsanspruch des Aufenthaltes und des Parkens. Im Regelfall wird der
Radverkehr, wie hier zutreffend, auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Fahrbahnbreite einer

WohnstraRe soll den Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdoglichen.

Die HerrenstrafSe ist gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006
[1] als schmale Zweirichtungsfahrbahn mit Ausweichstellen ausgebildet. Die
Eingruppierung in den StraRentyp Wohnstralle gemaR RASt 2006 [1] lieRe stiindliche
Verkehrsstarken von 400 Kfz/h (entspricht etwa 4.000 Kfz/24h) zu. Diese werden
jedoch durch den erforderlichen Betrieb als schmale Zweirichtungsfahrbahn mit
3,00 m Fahrbahnbreite (ohne Berlcksichtigung einer regelmaRigen Nutzung des
Banketts durch Kfz) auf eine vertragliche Verkehrsstirke von bis zu 70 Kfz/h
(entspricht etwa 700 Kfz/24h) reduziert. Hierbei darf die angestrebte Geschwindigkeit

maximal 30 km/h betragen.

Das bestehende Verkehrsaufkommen im Streckenabschnitt der Herrenstrafse weist
eine bemessungsrelevante Verkehrsstarke von ca. 9 Kfz/h (bzw. 73 Kfz/24h) auf Hohe
des Anbindungspunktes auf. Die bestehende Verkehrsstarke entsprache gemal der
Richtlinie einer heutigen Auslastung der Herrenstrafse von ca.12,9 %. Mit den
zusatzlichen Fahrten der geplanten Wohnbauentwicklung erhoht sich das
Verkehrsaufkommen auf etwa 20 Kfz/h (bzw. 175 Kfz/24h), womit sich der
Auslastungsgrad auf dann ca.28,6% erhoht. Die maximal vertraglichen
Verkehrsmengen fiir schmale Zweirichtungsfahrbahnen werden somit heute, wie

auch zukiinftig bei Umsetzung des B-Planes Nr. 10 deutlich unterschritten.
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3 Verkehrsvertraglichkeit gemal RASt 2006 Seite 10

Begegnhungsfille

Die vorhandene Fahrbahn mit asphaltierter Oberfliche weist gemaR vorheriger
Beschreibung eine Breite von ca. 3,00 m auf. Ein durchgangig vertraglicher
Begegnungsfall ist somit weder fiir den Kfz-Verkehr, noch fiir die Kombination aus Kfz-
und Radverkehr, sichergestellt. Der Begegnungsfall zweier Pkw erfordert
beispielsweise ein MindestmaR von 4,75 m bzw. von 4,10 m bei reduzierter
Geschwindigkeit. Die relevanten Begegnungsfille gemaB RASt 2006 [1] werden
nachfolgend dargestellt, wobei der Klammerwert das erforderliche Mindestmal’ bei

reduzierter Geschwindigkeit mit eingeschranktem Bewegungsspielraum wiedergibt.

Begegnen

i || e—— | (R pe———— i (] (R OReee PR
: ; : ' | ol i VAR
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o5q| 255 b2d 175 [Joso  osq| 175 ;J'g'g 175 |loso  opo|| 175 |Dp.741,000.50
0,25 025025 0,24 0.25 025025 025 025 025025 025 025 025
6.35 5,55 4,75 , 4,00
(5.90) (5.00) 4,10) (3,80)

Abbildung 3.2: Begegnungsfiille gemdf$ RASt 2006 [1]

Im Bestand sind Begegnungsfdlle mit Rad-, Pkw- oder Lkw-Beteiligung daher nur unter
Mitbenutzung des an die Fahrbahn angrenzenden Banketts, privater

Grundsticksflachen oder landwirtschaftlicher Feldzufahrten moglich.

Rad- und FuBverkehrsfiihrung

Im Streckenabschnitt der HerrenstrafSe bestehen keine baulich getrennten Geh- und
Radwege. Die Fihrung des Radverkehres auf der Fahrbahn stellt den StVO-konformen
Regelfall dar. Ist kein baulich getrennter Gehweg vorhanden, so soll der FuRverkehr im
Seitenraum oder am Fahrbahnrand erfolgen. Somit besteht aktuell kein Widerspruch

zum Regelwerk.

Aufgrund der weiterhin geringen Verkehrsstérke im Zuge der
Herrenstrafde und Ausweichstellen, die eine Begegnung von
Fahrzeugen erméglichen, ist die verkehrliche Vertréglichkeit

sichergestellt.
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3.2 Streckenabschnitt Am Windberg

Der nordliche Streckenabschnitt der StraRe Am Windberg ist Teil einer Tempo-30-
Zone. Sudlich geht die Stralle in einen Wirtschaftsweg Uber. Der Radverkehr findet
verkehrsvertraglich und StVO-konform auf der 3,00 m breiten Fahrbahn statt.
Beidseitig neben der Fahrbahn befindet sich abschnittsweise ein befahrbares Bankett
oder Griinstreifen. Die Male des innerortlichen StraRenraums sind der Abbildung 3.3
zu entnehmen und die MaRe des aulierdrtlichen StralBenraums sind in der Abbildung
3.4 aufgefiihrt. Im Verlauf der StraRe Am Windberg betragt die potentiell nutzbare
Breite inkl. des Banketts durchgangig mindestens 4,75 m. In Abstidnden von unter
100 m befinden sich Zufahrten zu den anliegenden Grundsticken und
landwirtschaftlichen Feldern. Der Streckenverlauf ist iberwiegend geradlinig und

Ubersichtlich.
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Abbildung 3.3: Strafienraum Am Windberg — Innerorts, Blickrichtung Siiden
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Abbildung 3. 4 Straflenraum Am Wmdberg 7 Auferorts, Bllckrlchtung Suden

Kapazitat

Die heutige Netzfunktion der StraRe Am Windberg entspricht gemald den Richtlinien
fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006 [1] ebenfalls einer Wohnstralle
(ErschlieBungsstraRe ES V), die im stdlichen Abschnitt in einen Wirtschaftsweg
Uibergeht. Der StraBentyp Wohnstrafie ist in Kapitel 3.1 beschrieben. Auch die StralRe

Am Windberg ist als schmale Zweirichtungsfahrbahn mit Ausweichstellen ausgebildet.

Das bestehende Verkehrsaufkommen im maligebenden Streckenabschnitt der StraRe
Am Windberg weist eine bemessungsrelevante Verkehrsstarke von ca. 6 Kfz/h (bzw.
63 Kfz/24h) auf. Die bestehende Verkehrsstarke entsprache gemaf der Richtlinie einer
heutigen Auslastung von ca. 8,6 %. Mit den zusatzlichen Fahrten der geplanten
Wohnbauentwicklung erhéht sich das Verkehrsaufkommen auf etwa 13 Kfz/h (bzw.
124 Kfz/24h), womit sich der Auslastungsgrad geringfligig auf dann ca. 18,6 % erhoht.
Die maximal vertraglichen Verkehrsmengen fiir schmale Zweirichtungsfahrbahnen
werden somit heute, wie auch zukiinftig bei Umsetzung des B-Planes Nr. 10 deutlich

unterschritten.
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3 Verkehrsvertraglichkeit gemall RASt 2006 Seite 13

Begegnhungsfille

Die vorhandene Fahrbahn mit asphaltierter Oberfliche weist gemaR vorheriger
Beschreibung eine Breite von ca. 3,00 m auf. Ein durchgangig vertraglicher
Begegnungsfall ist somit gemal Abbildung 3.2 weder fir den Kfz-Verkehr, noch fiir die
Kombination aus Kfz- und Radverkehr, sichergestellt. Im Bestand sind Begegnungsfille
mit Rad-, Pkw- oder Lkw-Beteiligung daher unter Mitbenutzung des an die Fahrbahn
angrenzenden Banketts, privater Grundstiicksflaichen oder landwirtschaftlicher

Feldzufahrten moglich.

Rad- und FuBverkehrsfiihrung

Im Streckenabschnitt der StralRe Am Windberg bestehen keine baulich getrennten
Geh- und Radwege. Die Fihrung des Radverkehres auf der Fahrbahn stellt den StVO-
konformen Regelfall dar. Ist kein baulich getrennter Gehweg vorhanden, so soll der
FuBverkehr im Seitenraum oder am Fahrbahnrand erfolgen. Somit besteht aktuell kein

Widerspruch zum Regelwerk.

Aufgrund der weiterhin geringen Verkehrsstiirke im Zuge der
Herrenstrafde und Ausweichstellen, die eine Begegnung von
Fahrzeugen ermaglichen, ist die verkehrliche Vertrdiglichkeit

sichergestellt.
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3 Verkehrsvertraglichkeit gemal RASt 2006 Seite 14

3.3 Streckenabschnitt Am Wiesengrund

Der Streckenabschnitt der StraRe Am Wiesengrund ist Teil einer Tempo-30-Zone.
Ostlich des betrachteten Streckenabschnittes ab dem Knotenpunkt Am Wiesengrund /
Schéferweg geht die StraRe in einen Verkehrsberuhigten Bereich (Spielstral3e) tiber.
Der Radverkehr findet verkehrsvertraglich und StVO-konform auf der ca. 3,00 m
breiten Fahrbahn statt. Beidseitig neben der Fahrbahn befindet sich abschnittsweise
ein befahrbares Bankett. Stdlich der Fahrbahn weist das Bankett, wie in Abbildung 3.5
dargestellt, Gberwiegend eine Breite von 1,00 bis 1,80 m auf; nérdlich der Fahrbahn ist
es etwas schmaler mit einer Breiten zwischen 0,80 bis 2,00 m. Demnach weist der

StraRenraum inklusive des Bankettes Breiten von ca. 4,80 bis 6,80 m auf.

S i SREIPRTE

QueIIe Apple Look Around
(Quelle verandert)

Abbildung 3.5: Aufbau Straenraum Ahq Wiesen‘g}fL;nd
Kapazitat

Die heutige Netzfunktion der StraRe Am Wiesengrund entspricht gemaR den Richtlinien
fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [1] ebenfalls einer Wohnstralle
(ErschlieBungsstraRe ES V), die im 0Ostlichen Abschnitt in einen verkehrsberuhigten
Bereich Ubergeht. Der Strallentyp WohnstrafSe ist in Kapitel 3.1 beschrieben. Auch die
StraRe Am Wiesengrund ist als schmale Zweirichtungsfahrbahn mit Ausweichstellen

ausgebildet.
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Das bestehende Verkehrsaufkommen im maligebenden Streckenabschnitt der StraRe
Am Wiesengrund weist eine bemessungsrelevante Verkehrsstarke von ca. 17 Kfz/h
(bzw. 129 Kfz/24h) auf. Die bestehende Verkehrsstirke entsprache gemaR der
Richtlinie einer heutigen Auslastung von ca. 24,3 %. Im Falle der Realisierung der
geplanten Wohnbauentwicklung wird sich der Auslastungsgrad lediglich westlich der
Einmindung Am Windberg verandern, da Gber diesen ca. 55 m langen Abschnitt der
StraBe Am Wiesengrund der zusatzliche Quell- und Zielverkehr von 7 Kfz/h (bzw.
61 Kfz/24h) abgewickelt wird, der die StraBe Am Windberg passiert. Mit den
zusatzlichen Fahrten der geplanten Wohnbauentwicklung erhéht sich das
Verkehrsaufkommen in diesem Abschnitt demnach auf etwa 24 Kfz/h (bzw.
190 Kfz/24h), womit sich der Auslastungsgrad geringfigig auf dann ca. 34,3 % erhoht.
Die maximal vertraglichen Verkehrsmengen fiir schmale Zweirichtungsfahrbahnen
werden somit heute, wie auch zukiinftig bei Umsetzung des B-Planes Nr. 10 deutlich

unterschritten.

Begegnhungsfille

Die vorhandene Fahrbahn mit asphaltierter Oberflaiche weist gemaB voriger
Beschreibung eine Breite von ca. 3,00 m auf. Ein durchgidngig vertraglicher
Begegnungsfall ist gemaR Abbildung 3.2 somit weder fir den Kfz-Verkehr, noch fir die
Kombination aus Kfz- und Radverkehr, sichergestellt. Im Bestand sind Begegnungsfille
mit Rad-, Pkw- oder Lkw-Beteiligung daher nur unter Mitbenutzung des an die

Fahrbahn angrenzenden Banketts oder privater Grundstiicksflachen und moglich.

Rad- und FuBverkehrsfiihrung

Im Streckenabschnitt der StraBe Am Wiesengrund bestehen keine baulich getrennten
Geh- und Radwege. Die Fuhrung des Radverkehres auf der Fahrbahn stellt den StVO-
konformen Regelfall dar. Ist kein baulich getrennter Gehweg vorhanden, so soll der
FuRverkehr im Seitenraum oder am Fahrbahnrand erfolgen. Somit besteht aktuell kein

Widerspruch zum Regelwerk.

Aufgrund der weiterhin geringen Verkehrsstéirke im Zuge der
Herrenstrafde und Ausweichstellen, die eine Begegnung von
Fahrzeugen ermdglichen, ist die verkehrliche Vertréglichkeit

sichergestellt.
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4  ERGEBNIS

Es zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen, bedingt durch die geplante

Wohnbauentwicklung im Rahmen des B-Plans Nr. 10, grundsatzlich niedrig ausfallt.

Die Herrenstrafe, sowie die Strallen Am Windberg und Am Wiesengrund sind in der
Lage die vorhabeninduzierten Verkehre vertraglich unter Aufrechterhaltung von

deutlichen Kapazitatsreserven aufzunehmen.

Im Falle der Umsetzung der Erschliefung wird empfohlen, das Parken auf dem Bankett

in der HerrenstrafSe im Bereich des ErschlieBungsknotenpunktes zu untersagen.

Die Nutzbarkeit des Strallenraumes in den StraRenziigen Herrenstrafe, Am Windberg
und Am Wiesengrund wird erst durch die Mitnutzung der Seitenrdume mdglich.
Generell wird — unabhangig von der Umsetzung des B-Plans Nr. 10 — empfohlen fir
Begegnungsfdlle ausreichend Ausweichmoglichkeiten sicherzustellen. Diese kdnnten
im Abstand von 50 bis 100 m durch eine Aufweitung der Asphaltfahrbahn oder durch

das Befestigen des Bankettes mithilfe von nichtbindendem Material optimiert werden.
Aufgestellt:
Neuminster, den 10.02.2023

ez.
& WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 ¢ 24539 Neumiunster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

ppa. Arne Rohkohl
Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

von Gebietstypen, FGSV sowie Abschatzung des Verkehrsaufkommens = = =
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2022), Bosserhoff
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten
[
Wohnen 21
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2022) Einwohner je Wohneinheit: 2,50 Einw. / WE 3,50 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 53 Einw. 74 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit: 3,5Wege /24 h 4,0 Wege / 24 h

(gemaR Ver_Bau 2022)

Pkw-Besetzungsgrad:

1,5 Personen/ Fz

1,5 Personen/ Fz

(gemaR Ver_Bau 2022) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 37 Kfz/24h 138 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 15 Kfz/24h
4. Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 3 Lkw/24h 7 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 44 /3 | 160/7

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

102/6

Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr

8% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

8/0
Qv paY,
88% 13%
7 1

Spitzenstunde nachmittags, 17:00 Uhr

11% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

11/1
Qv AY,
35% 65%
4 7
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